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Satzung

iiber ortliche Bauvorschriften fiir die Stellplatzverpflichtung fiir Wohnun-
gen und die Herstellungsart von Stellplitzen

Aufarund § 74 Landesbauordnung Baden-Wurttemberg i.d Fassung vom 08.08.1995 (GBL S.
617) in Verbindung mit § 4 der Gemeindeordnung fur Baden-Wiirttemberg in der Fassung
vom 13.11.1995 (GBI S. 761) hat der Gemeinderat der Gemeinde Schomberg in offentlicher
Sitzung am 25.02.1997 folgende ortliche Bauvorschrift beschlossen:

§1
Erhihung der Zahl der Stellpliitze

Dic Stellplatzverpflichtung fitr Wohnungen (§ 37 Abs. 1 LBO) wird auf 1,5 Stellplatze erhoht.

§2

Befestigung der Stellplitze

Die offenen Stellplatze durfen nur mit wasserdurchlassigen Materialien (2. B Schotter, Rasen-
gittersteine, in Sandbett verlegtes Pllaster, mit Abstand verlegtes sickerungsfiihiges Verbund-
pfaster, Pllasterrasen o i) hergestellt werden.
Der fur das Umschlagen von Wasser gelihrdenen StofTen vorgesehene Bereich mull in Ab-
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sprache mit der Gemeinde und dem Landratsamt hergestellt werden.

§3
Begriindung

1. Begriindung fiir die Erhidhung der Stellplatzverpflichtung fiir Wohnungen

Vorausselzungen zum Erlafl ciner solchen ortlichen Bauvorschrift zur Erhohung der Stell-
platzzahl konnen sein:

- Grande des Verkehrs
- Anbindung an den ofientichen Personennahverkehr
- Stadtebaulicke Griinde



Die Erhohung der Stellplatzanzahl aus Griinden des offentlichen Verkehrs konnen insbesonde-
re dann vorliegen, wenn durch die értlichen Verhiltnisse bei Nachweis von nur einem Stell-
platz je Wohnung verkehrsgefihrdende Zustinde zu befurchten sind. Dies kann z. B. dann der
Fall sein, wenn in beengten ErschlieBungsverhaltnissen mit bereits vorhandener hoher Ver-
kehrsbelastung ein durch die Errichtung zusiitzlicher Wohnungen zu erwartender, iber die
Zahl von einem Steliplatz pro Wohnung hinausgehender Parkierungsbedarf, nicht abgedeckt
werden kann

Gr[‘mde des Verkehrs konnen auch dann vorliegen, wenn aufgrund tibergeordneter verkehrsre-

relnder MaPnahmen in dem betreffenden Gebiet ein Halte- bzw. Parkverbot angeordnet ist
und somit keine Maglichkeit besteht, einen stindigen oder zeitweiligen (z B durch Besucher)
Mehrbedarf aufzunehmen.

Grinde des Verkehrs kénnen auch dann vorliegen, wenn in Gemeindeteilen mit unzureichen-
der Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr davon ausgegangen werden mufl, dall
die Haushalte in der Regel mit mehr als einem Kraftfahrzeug ausgestattet werden miissen, um
die fiir dic tagliche Lebensfihrung notwendige Mobilitdt aufbringen zu konnen.

Voraussetzungen zum ErlaB einer ortlichen Bauvorschrift aus stadiebaulichen Grunden kon-
nen z. B dann vorliegen, wenn in Gemeindeteilen aufgrund der stadtebaulichen Planung ein
Mehrbedarf an notwendigen Stellplatzen zu erwarten ist, die Erschliefungswege aus stadige-
stalterischen Griinden jedoch so konzipiert sind, daf ruhender Verkehr dort nur zum Teil un-
tergebracht werden kann,

Auferund der o g Darstellungen wurden alle Ortsteile getrennt untersucht, ob entweder ¢in-
zelne oder alle Griinde in dem jeweiligen Teilgebiet fur eine Erhdhung der Steliplatzzahl fur
Wohnungzen sprechen Bei dieser Lnim‘sudumg wurden auch insbesondere die bestehenden
bzw geplanten Strallenbreiten ermittelt

1.1 Schimberg

Schomberg hat im Vergleich zu allen anderen Ortsteilen das hochste Verkehrsaufkommen.
Gleichzeitig hat Schomberg jedoch auch im Vergleich zu den anderen Ortsteilen den besten
Anschluf  an  den  offentlichen  Personcnnahverkehr  und  daza  dic  vielfaltigsten
Infrastruktureinnichiungen

Trotz eines relativ guten offentlichen Personennahverkehrs geht der Trend in Schomberg hin
zu einem Zweit- bzw. Drittwagen pro Familie Dies licgt zum einen sicher an den ungiinstigen
affentlichen Personennahverkehrsverbindungen in Richtung Calw und in die Ballungszentren
Boblingen und Stuttgart, zum anderen aber auch daran, dall allgemein die Verbindungen in
den Abendstunden und an Wochenenden wesentlich schlechter werden Gut sind die 6ffentli-
chen Personennahverkehrsverbindungen in Richtung Pforzhenm

Fur eine Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen spricht auch der Umstand, dals breite
Strafden in Schombere, die den ruhenden Verkehr am ehesten aufnchmen konnten, auch den
starksten Verkelr haben Entweder sind es Ontsdurchfahrien flr den Durchgangsverkehr oder
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es handelt sich um ErschlieBungsstralen fiir grofle Baugebiete. Straflen mit geringerem Ver-
kehr haben haufig nicht die entsprechende Straflenbreite, um den bereits jetzt bestehenden ru-
henden Verkehr aufzunehmen.

Fin weiterer Grund fir die Erhshung der Stellplatzzahl ist dic Hohenlage von Schomberg mit
600 - 730 m Meereshohe Im Winter sind die Schneefille teilweise so stark, daB3 entlang den
Strallenriindern jeweils 0,50 m - 1,00 m breite Schneehaufen licgen. Line im Sommer tatsich-
lich 6 m breite StraBe verschmailert sich somit haufig auf eine 4,00 - 5,00 m breite Stralle.
Solite auch nur ein Fahrzeug in diesen StraBen geparkt sein, so ist ein erneutes Ridumen der
StraBen mit schwerem Gerit nicht mehr moglich. Ein Verkehrschaos und somit eine grofle
Verkehrsgefdhrdung ist unvermeidlich.

Im Kernort Schomberg treffen eines oder mehrere der oben aufgefihrten Argumente fur die
untenstehenden Strallen zu.

AdlerstralBe Finkenweg Poststralle

Am Rain Gartenstrafle Rosenstrafle
Amselhwveg Hasenpfad Romerweg
Aussiedlerhof Hauffstralie Sagmiuhlenweg
Beethovenstralie Hengstbergweg Schillerstrafie
BergstraBe Holderlinstralie Schubertstralie
Birkenweg Hugo-Rampler-Stralle Schulweg
Blumenplatz Kuckucksweg Schumannstralle

Brahmsstralie Kurze Steige Schwarzwaldstrafle
Brunnenstralie Langenbrander Strafle Sperlingsweg

Buhldacker Lerchenstrafle Stlaﬂumck er

Buhthof

Calmbacher Stralic

Dalilienstralie
Dr-Schroder-Weg
Drosselweg
Eibenstrafle
Falkenweg
Fasanenwey

Fichtemwveg

1.2 Bieselsbherg

Bieselsberg hat im Vergleich zu allen anderen Ortsteilen das niedrigste Verkehrsaufkommen,
da durch Bigselsberg keine Ortsdurchfahrten zu anderen Gen weinden fuhren. Bieselsberg hat

howie die Ontsteile Oberlengenhardt und Schwarzenberg keinen zufriedenstellenden
Anschiufl an den offentlichen Personennahverkehr I\uhiun“
Nach Plorzheim bestehen gute

redoch auc

Boblingen und Stuttgant

reinrichtunzen Auferund der
Zawen- bzw Drittwagen

Liebenzeller Stralie
Lindenstrafie
Liszlhweg
Lowemvey
Missenweg
Mozartstralie
Moarikestralle
Nelkenstralie
Parkstralie

Talstralle
Tulpenstralic
Uhlandstralie
Untere Herdgasse
Herdgasse
Wagnerstralie
Waldstrafle
Wiesenwey

Cahw und die Ballungszentren
offentliche Personennahverkehrsver-
bindungen Weiter findet man in Richtung Bieselsberg kanm die erforderlichen Infrastruktu-

o ¢ Punkte haben sehr viele Familien in Bieselsberg einen
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Far eine Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen spricht auch der Umstand, daf3 die mei-
sten Straflen in Bieselsberg nur eine Strallenbreite zwischen 5,00 m - 6,00 m haben Nur ganz
wenige Straflen haben eine Breite von 6,50 m.

Ein weiterer Grund fur die Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen ist die Hohenlage von
Bieselsberg mit rund 600 m Meereshohe. Im Winter sind die Schneefalle teilweise so stark,
daB entlang den Strafienrandern jeweils 0,50 m - 1,00 m breite Schneehaufen liegen. Eine im
Sommer tatsichlich 6 m breite Strafle verschmilert sich somit haufig auf eine 4,00 - 5,00 m
bLreite StraBe. Sollte auch nur ein Fahrzeug in diesen StraBen geparkt sein, so isl ein erneutes
Raumen der StraBen mit schwerem Gerdit nicht mehr moglich. Ein Verkehrschaos und somit
cine groBe Verkehrsgefdhrdung ist unvermeidlich

Ein weiterer Faktor fur die Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen ist, dall es in Biesels-
berg noch landwirtschaftliche Betriebe gibt, die mit ihren Traktoren und Bearbeitungsgeriten
zu ihren Feldern kommen missen. Nachdem diese Fahrzeuge immer breiter werden ist es er-
forderlich, daB die StraBen weitgehend vom ruhenden Verkehr freigehalten werden.

In Bieselsberg treften eines oder mehrere der oben aufgefuhrien Argumente fur untenstehende
Strallen zu.

Ahornstrafie [m Lauch Schauinslandstralle
Eichenstralie KK astanienstrafle Schonblickstralie
Erlenstralie Kirchstrale Torstrale

Eschenstralle Turnstralle

Friedenstralle Maisenbacherweg Ulmenstralle
Goldschmiedswey Meisenstralle Unterer Quellweg
Grinstralie Mithlstralle Unterreichenbacher StraBe
Hardtweg Oberer Quellweg Vogelsangstralle

Die Erhohung der Stellplatzzahl gilt nicht firr den Bereich des Bebauungsplanes "Gewerbeg-
ebiet Bieselsbery”, der als Gewerbegebietsflache ("GE") ausgewiesen ist, da ein zusitzlicher
Stellplatzbedarf in dem Gebiet selber sichergestellt werden kann Die in dieser Satzung gere-
gelte Herstellungsart von Stellplatzen bleibt hiervon unberthrt.

1.3 Langenbrand

Langenbrand hat nach Schomberg das hochste Verkehrsaulkommen Es wird von 3 Orts-
durchfzhrten durchschnitten, an denen ein Parken nicht moghich ist,

Trotz eines ahnlich guten offentlichen Personennahverkehrs wie Schombery, geht auch der
Trend in Langenbrand zu einem Zweit- bzw. Drittwagen pro Familie. Dies Tiegt zum einen si-
cher an den ungiinstigen offentlichen Personennahverkehrsverbindungen in Richtung Calw und
in die Ballungszentren Béblingen und Stuttgart, zum anderen aber auch daran, dafl allgemein
die Verbindungen in den Abendstunden und an Wochenenden wesentlich schlechter werden.
Gut sind die 0fTentlichen Personennahverkehrsverbindungen in Richtung Plorzheim. Die
Infrastruktureinichiungen sind fur einen Ort dieser Grofie zultiedenstellend



IFiir eine Erhohung der Stcllplatzmhl bei Wohnungen spricht auch der Umstand, daB3 die Stra-
Ren in Langenbrand meist nur cine Stralenbreite zwischen 5,00 m - 6,50 m haben Nur die o.
o Ortsdurchfahrien haben eine Breite von 7,00 m - 7,50 m

Fin weiterer Grund fiir die Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen ist die Hohenlage von
Langenbrand mit rund 650 m -~ 730 m Meereshohe Im Winter sind die Schneefdlle teilweise so
stark, dafd entlang den Strafenriindern jeweils 0,50 m - | .00 mi breite Schneehaufen liegen. Ei-
ne im Sommer tatsichlich 6 m breite Strafie verschmalert sich somit hiufig auf eine 4,00 -
5.00 m breite Strabe. Sollie auch nur ein Fahrzeug in diesen Strallen geparkt sein, so ist ein er-
neutes Raumen der StraBen mit schwerem Gerit nicht mehr moglich. Ein Verkehrschaos und
somit eine grofe Verkehrspefahrdung ist unvermeidlich

Ein weiteres Argument fur die Erhohung der Stellplatzzahl be i Wohnungen ist, daf es in Lan-
genbrand noch land\\ntsmaﬂhd\e Belriebe gibt, die mit ihren Traktoren und Bearbeitungsge-
riten zu ihren Feldern kommen missen. Nauhdcm diese Fahrzeuge immer breiter werden ist es
erforderlich, daB die Strafien weitgehend vom ruhenden Verkehr freigehalten werden.

In Langenbrand treflen cines oder mehrere der oben aufeefithrien Argumente fiir die untenste-
henden StraBBen zu.

Am Tann HangstraBe Ringstrafie
Bergmannsweg Hausicker Salmbacher Stralle
Bernhardsicker Holzgasse Schomberger Strafie
Bernhardswiesen Hofener Stralle Siedlungsstralie
Buchenstrale Hohenweg Skiliftweg
Fliederstralie Hugehveg Sonnenweg
Forchenstralle Jagenveg Starenwveg
Forststralle Kapfenhardier Strafie Tannenweg
Kiefernstralie Turmweg
Plarmmviesenwey Winkelgasse

Zum Felsenmeer

Die Erhohung der Steliplatzzahl gilt nicht fur den Bereich des Bebauungsplanes "Briickenak-
et da cin zusitzlicher Stellplatzbedarf in dem Gebiet selber sichergestelit werden kann. Die
in dieser Satzung geregelte Herstellungsart von Stellplatzen bleibt hiervon unbertihrt.

1.4 Oberlengenhardt

Oberlengenhardr st der kleinste Ortsteil von Schomberg Durch Oberlengenhardt fuhrt eine
Flauptver Enmiunn\su e von Oberreichenbach Richtung Bad Licbenzell ()bmluwwhmdt hat
jedoch auch, wie die Ortsteile Bieselsbere und Schwarzenberg, Leinen zul fiiedenstellenden An-
cellul an den offentlichen Personennahverkehr Welte findet man in Oberlengenhardt keine
Infrastrukturcinrichtungen

Auferund der o g Punkre sind fast alle Familien in Oberlengenhardt auf einen Zweit- bzw
Drittwagen anucwiesen  Weitere Griinde daftr sind zum cinen, wic in Schomberg, die
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ungtinstigen offentlichen Personennahverkehrsverbindungen in Richtung Calw und in die Bal-
lungszentren Boblingen und Stuttgart, zum anderen liegt es auch daran, daf aligemein die
Verbindungen in den Abendstunden und an Wochenenden noch wesentlich schlechter werden

Fur eine Erhohung der Stellplatzzahl bet Wohnungen spricht auch der Umstand, dal die mei-
sten Straflen in Oberlengenhardt nur eine StraBenbreite zwischen 4,50 m - 6,00 m haben. Nur
die Ortsdurchfahrt hat eine Breite von 6,50 m.

Ein weiteres Argument fur die Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen ist dic Hohenlage
von Oberlengenhardt mit rund 630 m Meereshohe. Im Winter sind die Schneefalle teilweise so
stark, daB entlang den Strallenriandern jeweils 0,50 m - 1,00 m breite Schneehaufen hegen. Ei-
ne im Sommer tatsdchlich 6 m breite StraBe verschmilert sich somit haufig aul eine 4,00 -
5,00 m breite Strafie. Sollte auch nur ein Fahrzeug in diesen StraBen geparkt sein, so ist ein er-

neutes Riaumen der StraBen mit schwerem Gerét nicht mehr moglhich. Ein Verkehrschaos und
somit eine groBe Verkehrsgefahrdung ist unvermeidlich

Ein weiterer Grund fur die Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen ist, dall es in Oberlen-
genhardt noch einzelne landwirtschaftliche Betriebe gibt, die mit ihren Traktoren und Bearbei-
tungsgeriten zu ihren Feldern kommen missen. Nachdem diese Fahrzeuge immer breiter wer-
den ist es erforderlich, dall die StraBen weitgehend vom ruhenden Verkehr freigehalten
werden.

Oberlengenhardt ist der einzige Ortsteil, dessen im Flachennutzungsplan ausgewiesene Baufld-
chen vollstandig mit qualifizierten Bebauungsplanen tberplant sind Diese Bebauungsplane
weisen grofiziigigste Baufenster aus, so dafd in Oberlengenhardt theoretisch noch erheblich
nachverdichtet werden kann Die kiinflig tatsichlich zu enwvartende PKW - Anzahl kann so

tberhaupt nicht abgeschitzt werden,

In Oberlengenhardt treffen eines oder melirere der oben aufyefuhrten Argumente fur die un-
tenstehenden Stralien zu:

Am Hohlweg L.engenbachweg
Burgweg Reuteweg
Hauptstralle Schiitzenweg
Johannesstrafie ZollernstraBBe

1.5 Schwarzenberg

Durch Schwarzenberg fuhrt eine Hauptverbindungsstralie von Schomberg Richtung Unterrei-
chenbach Schwarzenberg hat jedoch auch, wie die Orntsteile Bieselsberg und Oberlengenhardt,
keinen zufriedenstellenden Anschlufd an den offentlichen Personennahverkehr. Weiter findet
man in Schwarzenberg fast keine Infrastruktureinrichtungen

Auterund der o g Punkte sind fast alle Familien in Schwarzenberg auf emen Ziweit- bzw
Drittwagen angewiesen. Weitere Grande dafur sind zom einen, wie in Schombery, die unglin-
stiven Offentlichen Personennahverkehrsverbindungen in Richtung Cahy und in dic Ballungs-

sren Boblingen und Stuttgart, zum anderen hegt es auch daran, dalB ails;cmun die Verbin-

111!\}; nin den

Abendstunden und an Wochenenden noch wesenthich sehlechter werden



Fiir eine Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen spricht auch der Umstand, dal} die mei-
sten Stralen in Schwarzenberg nur eine Strallenbreite zwischen 2,80 m - 6,00 m haben. Nur
die Ortsdurchfahrt hat eine Breite von 6,50 m

Fin weiterer Grund fur die Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen ist die Hohenlage von
Schwarzenberg mit rund 630 m Meereshéhe. Im Winter sind die Schneefille teilweise so stark,
dah entlang den StraBenrandern jeweils 0,50 m - 1,00 m breite Schneehaufen liegen. Eine im
Sommer tatsachlich 6 m breite StraBBe verschmilert sich somit haufig auf eine 4,00 - 5,00 m
breite StraBe Sollte auch nur ein Fahrzeug in diesen StraBen geparkt sein, so ist ein erneutes
Raumen der StraBen mit schwerem Gerit nicht mehr moglich. Ein Verkehrschaos und somit
eine groBe Verkehrsgefihrdung ist unvermeidlich.

Fin weiteres Argument fur dic Erhohung der Stellplatzzahl bei Wohnungen ist, daB es in
Schwarzenberg noch cinzelne landwirtschaftliche Betriebe gibt, die mit ihren Traktoren und
Bearbeitungsgeriten zu ihren Feldern kommen missen. Nachdem diese Fahrzeuge immer brei-
ter werden ist es erforderlich, daB die StraBen weitgehend vom ruhenden Verkehr freigehalten
werden.

In Schwarzenberg treffen eines oder mehrere der oben aufgefiihrten Argumente fur die unten-
stehenden StraBlen zu:

Berliner Strafic Herstralie Miinchner Strafle
Calwer Strafle Isarstralie NagoldstraB3e
Durlacher Strafle Karlsnuher Strafie Neckarstralle
Enzstralie Kinzigstralie Pforzheimer Stralie
LEulenweg Kolner StraBe Stuttgarter Strafie
Hirsaner Stralie Mainzer Stralle Ulmer Stralle
Hirschwey Miinchner Siralic

2. Begriindung fiir die Herstellungsart von Stellplitzen

Um die Oberflachenversiegelung zu minimieren, sollten die Park- und Abstelifldchen mit was-
serdurchlassigen Materialien ausgebildet werden

Ein wasserdurchlissiger Belag hat sowohl im okologischen als auch im wirtschafthchen Be-
reich wesentliche Vorteile.

Fine zunehmende Versiegelung von Stellplatzen und Abfuliren des anfallenden Wassers in die
sffentliche Kanalisation Richtuny Klaranlage bedeutet eine Erhohung der AbfuB3bildung in der
Kanalisation und damit eine Uberlasiung bestehender Kanalnetze. Gleichzeitig wird das Ab-
MuBvolumen und die Abflufispitze im Gewisser durch oberirdischen Abfluflt bzw. Regenwasse-
reinleitungen erhoht und die Hochwasserschutzproblematik verscharft

Weitere Versiegelung bedeutet cin schnelleres Anspringen der AbfluBwelle als im nattrhichen
versickerungsfihigen Bereich s mussen verstarkt Riickhalteraume im Kanalsystem als
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Regenriickhaltebecken, Regentiberlaufbecken oder Regenklarbecken gebaut werden, Zusatz-
lich wird die Klaranlage ibermaBig mit Regenwasser belastet

Zukinftig sollte deshalb das Vermischen von gering verschmutzten Abfliissen (Dach-
/Hoflichen, ErschliefungsstraBen) mit hoher konzentriertem Schmutzwasser weitgehend ver-
mieden werden.

Weitere Folgen der zunehmenden Versiegelung sind negative Beeintrachtigungen des Boden-
feldes, Verringerung des Feuchteklimas (kein Feuchteriickhalt), erhohte Verdunstung, und da-
mit erhohte Niederschlige sowie eine Verringerung der Grundwasserneubildung.

Die Folgen im finanziellen Bereich sind hohe Aufivendungen fur den Gewisserschutz
(Regenwasserbehandlung) und der notwendige Ausbau der Klaranlagen (Stickstoffelimination
ferhdhte Phosphatelimination).

In einer Zeit, in der neben den finanziellen Kommunalengpassen auch erhebliche Anstrengun-
gen zur Sanierung der teilweise schon alten, bestehenden Kanalisation unternommen werden
miissen, bedeutet dies eine Verschérfung der finanziellen Situation.

Durch das Anlegen von Stellplitzen mit wasserdurchlassigen Materialien, entsteht fur die Nut-
zer weder ein finanzieller noch sonstiger Nachteil.

4
Geltungshereich

772

Diese Satzung gilt fiir das gesamte Gebiet der Gemeinde Schomberg mit seinen Ortsteilen Bie-
selsberg, Langenbrand, Oberlengenhardt und Schwarzenberg (Geltungsbereich samtlicher Ge-
biete nach § 30 und § 34 Baugesetzbuch) Fur dic Bebauung im Bereich des Bebauungsplanes
"Briickenicker” sowie im Bereich der Gewerbegebietsflichen im Bereich des Bebauungspla-
nes "Gewerbegebiel Bieselsberg” wird keine Erhohung der Stellplatzzahl fiir Wohnungen
fustgesetat,

Wird bei der Berechnung der Stellplitze eine Dezimalzahl errechnet, so wird diese ab 0,5 auf-
gerundet, ansonsten abgerundet.

§ 3

Abweichende Bestimmungen

Wird in einem Bebauungsplan, der nach dieser Satzung in Kraft tritt, eine abweichende Stell-
platzverpflichtung festgelegt, so hat sie Vorrang gegentiber dieser Satzung

o2



§6
Inkrafttreten

Die Satzung tritt mit der Bekanntmachung ihrer Genehmigung in Kraft.

Anerkannt:
Sch;jmbcrg,, den 04.11.1996/05.02.1997

Gé 'harld Vegel
Birgermeister

Ausgefertigt: 01, 09 97

Schomberg, den .77 O

*xlh}xd Voﬂd
Birgermeister

Hinweis

Eine Verletzung der in § 214 Abs 1 Satz | Nr. 1 und 2 BauGB in der Fassung vom
08.12 1986 (Bundesgesetzblatt 1, S 2253) bezeichneten Verfahrens- und Formvorschriften
beim Zustandekommen der Satzung ist nach § 215 Abs. 1 Nr 1 BauGB unbeachtlich, wenn
die Verletzung nicht innerhalb eines Jahres seit dieser Bekanntmachung schriftlich gegeniiber
der Gemeinde geltend gemacht worden ist. Bei der Geliendmachung ist der Sachverhalt, der
dic Verletzung begriinden soll, darzulegen.

Nach § 4 Abs. 4 Gemeindeordnung fur Baden-Wurttemberg in der ]"'1\» ng vom 03 101983
(Gesetzblatt Seite 578), zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 13.11 1995 (GBI S 701) gilt
die Satzung - sofern sie unter der Verletzung von Verfahrens- lmd I ormyorschrifien der Ge-
meindeordnung oder auferund der Gemeindeordnung ergangenen Bestimmungen zustande ge-
kommen ist - ein Jahr nach dieser Bekanntmachung als von Anfang an guliig zustanc de gekom-
men Dies gilt nicht, wenn
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L
die Vorschrifien iiber die Offentlichkeit der Sitzung oder die Bekanntmachung der Satzung
verletzt worden sind,

2

der Burgermeister dem Beschlufl nach § 43 Gemeindeordnung wegen Gesetzwidrigkeit wider-
sprochen hat, oder wenn innerhalb eines Jahres seit dieser Bekanntmachung die Rechtsauf-
sichtsbehorde den Beschlufl beanstandet hat oder die Verletzung von Verfahrens- und Form-
vorschriften gegentiber der Gemeinde unter Bezeichnung des Sachverhalts, der die Verletzung
begriinden soll, schriftlich geltend gemacht worden ist.

Auberdem wird auf die Vorschrifien des § 18 Abs 2 Satz 2 und 3 BauGB uiber die Falligkeit
etwaiger Entschidigungsanspriiche und des § 18 Abs. 3 BauGB tber das Erloschen von Ent-
schadigungsanspriichen hingewiesen



